
  

 

  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ในป พ.ศ.2564 

Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ในป พ.ศ.2529 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Aircraft Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) คันนี้ BAFS เริ่มนํามาใช

ใหบริการเติมนํ้ามันเครื่องบิน ณ ทาอากาศยานดอนเมืองในวันท่ี 1 ตุลาคม พ.ศ.2529 และนับไดวาเปนปฐมบทของ BAFS 

ในการดําเนินธุรกิจตามแนวทางความยั่งยืนเพื่อสงมอบคุณคาใหกับผูมีสวนไดสวนเสียทุกภาคสวนคลอบคลุมมิติเศรษฐกิจ 

สังคม และสิ่งแวดลอม ดวยการใหบริการนํ้ามันอากาศยานในระบบปดตั้งแตการจัดเก็บนํ้ามันและใหบริการเติมนํ้ามันท่ี

ปลายปกของเครื่องบิน (มิติเศรษฐกิจ) โดยไมกอใหเกิดการระเหยของนํ้ามันที่เปนอันตรายตอพนักงานและชุมชนรอบขาง 

(มิติสังคม) และไมเกิดมลภาวะทางสิ่งแวดลอมจากการดําเนินธุรกิจ (มิติสิ่งแวดลอม) โดยในยุคสมัยนั้นเทคโนโลยีการ

ใหบริการนํ้ามันอากาศยาน Hydrant Automation System ของ BAFS ถือไดวามีความทันสมัยที่สุดในภูมิภาคเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต ทั้งนี้ รถ ZS-01 ถูกประจําการที่ทาอากาศยานดอนเมือง ใหบริการสายการบินและนักทองเที่ยวท่ี

เดินทางมาจากทั่วโลกดวยความปลอดภัยมาตรฐานระดับสากล เปนระยะเวลา18 ป (พ.ศ.2529-พ.ศ.2547) กอนท่ีโครง

รถยนต (Chassis) รุน DAIMLER-BENZ, Type L 407 D ของรถ ZS-01 จะถูกแทนท่ีดวย DAIMLER-BENZ, Type Atego 

712 Euro 2,3 โดยยกระบบ Hydrant Dispenser จากรถคันเดิมไปติดตั้งใสบนโครงรถยนตคันใหม (ดังนั้น รหัสรถ ZS-01 

ยังคงใชงานจนถึงปจจุบัน แตเปลี่ยนโครงรถยนตไปตามเวลา) 

Hydrant Dispenser ZS-01 ปฐมบทของ BAFS  

ในการดําเนินธุรกิจตามแนวทางความย่ังยืน 

Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ในป พ.ศ.2529 



 Aircraft Hydrant Dispenser กลุ มแรกที ่ BAFS นําเขามา

ประจําการเพ่ือใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานมีจํานวน 8 คัน เริ่มตั้งแต

รหัส ZS-01จนถึง ZS-08 ดวยการออกแบบใหมีคุณสมบัติในการเติม

น ํ ้าม ันอากาศยานแบบ Hydrant Automation System ซึ ่งต ัวรถ

ประกอบไปดวยอุปกรณควบคุมคุณภาพนํ้ามัน และอุปกรณควบคุม

แรงดันนํ้ามันกอนจายใหกับเครื่องบินไดอยางมีประสิทธิภาพ มีความ

ปลอดภัยตามขอกําหนดดานการบินและมาตรฐานสากล สั่งผลิตโดย

บริษัท “ STRÜVER” HAMBURG GERMANY ในป ค.ศ.1985 (พ.ศ.

2528) คิดเปนมูลคาท้ังส้ิน 3,059,235 บาท ตอคัน  

 

ขอมูลรถ Aircraft Hydrant Dispenser รหัส ZS-01 

∗ CHASSIS  : DAIMLER BENZ,  Type L 407 D 

∗ CHASSIS No. : WDB 309 100 20 730369 

∗ YEAR BUILT : 1986 

∗ ENGINE  : OM 616 910 00 054252  

     Diesel 4 Cylinder 

∗ CAPACITY  : 2.4 l / 2399 cc / 72  HP. 

∗ GEAR BOX : MB 4 Speed manual transmission 

∗ ELECTRICAL SYSTEM : 12 V. 

∗ WEIGHTS  : 5200  KG 

       

 

 

   

เอกสารดานเทคนิค 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประวัติความเปนมาของ ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

เอกสารการจัดซ้ือรถ Hydrant Dispenser ในป พ.ศ.2528  



ขอมูลรถ Aircraft Hydrant Dispenser รหัส ZS-01 

∗ CHASSIS  : DAIMLER BENZ,  Type L 407 D 

∗ CHASSIS No. : WDB 309 100 20 730369 

∗ YEAR BUILT : 1986 

∗ ENGINE  : OM 616 910 00 054252  

     Diesel 4 Cylinder 

∗ CAPACITY  : 2.4 l / 2399 cc / 72  HP. 

∗ GEAR BOX : MB 4 Speed manual transmission 

∗ ELECTRICAL SYSTEM : 12 V. 

∗ WEIGHTS  : 5200  KG 

∗ TYRES  : 7.00 – 16 

 

 

   

 

คูมือรถ Aircraft Hydrant Dispenser 

ขอมูล CHASSIS DAIMLER BENZ,  Type L 407 D 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

รายละเอียดเกี่ยวกับรถ Aircraft Hydrant Dispenser 



1.  DELIVERY HOSES          

1.1 Inlet hose  : 4” x 9 m 

1.2 Transfer hose  : 4” x 3 m 

1.3 Deck hose  : 2 ½ x 3.1 m ( Max. flow 2 x 2000 lpm) 

1.4 Reel hose  : 2 ½ x 30 m ( Max .flow  1 x 1300 lpm)   

2. PIPE WORK  : AL. Alloy 

3. FILTRATION  : Vessel Warner Lewis / Velcon HV-2845 B                                                                            

      Max flow 1030 USGPM 

                            1st stage Coalescers I – 64487 TB * 7 

      2nd stage Separator SO – 640 V * 2 

4. FLOW METER  : 6” Avery Hardol l- bulk meter, 

      Max. flow rate 3860 lpm 

5. PRESSURE CONTROL : Primary Control, Carter SM 60427 with SM 60129 / 45 psi 

    : Secondary Control, Cater Automatic PCV SM 60700-1-N    

6. DEADMAN   : Pneumatic Deadman Control PCV with Alfon Harr Electrical Deadman switch 

7. PLATFORM  : Scissor Lift with Hydraulic Drives 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ขอมูลชุดอุปกรณเตมิน้ํามัน Aircraft Hydrant Dispenser 

แผนภาพวงจร 



  โดย Aircraft Hydrant Dispenser รหัส ZS-01 ถูก

บันทึกไวในประวัติศาสตรของ BAFS และของประเทศไทย ใน

ฐานะรถค ันแรกที ่ใช เทคโนโลย ี  Hydrant Automation 

System ในธุรกิจการใหบริการนํ้ามันอากาศยาน ทั้งนี้ ZS-01 

ไดใหบริการกับสายการบิน GULF AIR เครื ่องบิน BOEING 

747 เที ่ยวบินที ่ GF 155 เมื ่อเวลา 02.06 น. ของวันที ่ 1 

ตุลาคม พ.ศ. 2529 เปนเที่ยวบินปฐมฤกษ ณ ทาอากาศยาน

ดอนเมือง  

เอกสารเติมนํ้ามันดวยระบบ Hydrant เท่ียวบินแรก 

สายการบิน GULF AIR เครื่องบิน BOEING 747 

หมอมราชวงศศุภดิศ ดิศกุล (ท่ี 5 นับจากซาย) และคณะผูบริหาร BAFS ถายรูปเปนท่ีระลึก 

รวมกับ ZS-01 (ดานหลัง) และเท่ียวบินปฐมฤกษ 

 

  

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

  

  

 

 

 

 

 

 

 



 ด วยเจตนารมณของหมอมราชวงศ ศ ุภด ิศ ด ิศกุล 

ประธานกรรมการบร ิหารบร ิษ ัท BAFS ที ่ด ําร ิสร าง BAFS 

Connect ขึ้นมา เพื่อเปนสถานที่จัดแสดงเรื่องราวความเปนมา

และเหตุการณตั้งแตอดีตถึงปจจุบันที่ควรคาแกการบันทึกไวเปน

สวนหนึ่งของประวัติศาสตร BAFS GROUP รวมถึง Hydrant 

Dispenser ZS-01 ( Chassis : (Chassis : DAIMLER-BENZ, 

Type L 407 D) คันนี ้  โดยได มอบหมายให บร ิษ ัท TARCO 

บริษัท BAFS INTECH และผูที่มีสวนเกี่ยวของรวมกันปรับปรุง 

ซอมแซมใหเหมือนดังเชนวันแรกที่เริ่มใหบริการ และจัดแสดง

เปนเกียรติประวัติรวมกันกับรถ Refueller ZS-50 (R-05) ใน

ฐานะรถเต ิมน ํ ้ าม ันอากาศยาน Hydrant Dispenser และ 

Refueller คันแรกของบริษัท เพื่อสะทอนใหเห็นอุดมการณใน

การดําเนินธุรกิจตามแนวทางความยั ่งยืน สรางความมั ่นคง

ทางดานพลังงาน และสงเสริมการเติบโตในภาคอุตสาหกรรมการ

บินของประเทศไทย หมอมราชวงศศุภดิศ ดิศกุล 

ประธานกรรมการบริหารบริษัท BAFS  

BAFS CONNECT ณ อาคาร 9 

รถ Refueller ZS-50 (R-05)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

ถูกปลดประจําการตั้งแตป พ.ศ.2547 แตยังมีสภาพดีมาก 

เตร ียมน ํา  ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, 

Type L 407 D) ขึ ้นรถสไสลด  เพ ื ่อน ําเข าไป

ดําเน ินการปร ับปร ุง ซ อมแซม เพ ื ่อน ําเข าไป

ดําเนินการปรับปรง ซอมแซม 

 

โครงรถยนตเหล็ก แข็งแรง ทนทาน สมกับคําวา...

   “ตํานาน” 

เร่ิมดําเนินการปรับปรุง ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ใหเหมือนวันแรกที่เขาประจําการ

  

 



ทีมชางชํานาญการ เริ่มชําแหละ ZS-01 เพ่ือนําไปดําเนนิการทําสี และซอมแซมระบบเครื่องยนต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เม่ือรถสไลดนํา ZS-01(Chassis : DAIMLER-BENZ, 

Type L 407 D) เขาโรงงานของ BAFS INTECH 

คุณบุญรอด ลัดลอด ท่ีปรึกษาดานเทคนิค BAFS INTECH 

(อดีตผูจัดการแผนกซอมบํารุง BAFS) เขาตรวจสอบสภาพรถ 



งานทําสีและอบสีสําหรับรถยนตขนาดใหญภายในโรงงาน BAFS INTECH 

งานประกอบ Chassis เริ่มเห็นเคาโครงของ ZS-01 ในอดีต 

 

 

 

 

 



ช้ินสวนของระบบ Hydrant Dispenser และระบบเครือ่งยนต 

ประกอบสวนของระบบ Hydrant Dispenser 

โดยระบบ Hydrant ใชแรงดันนํ้ามันที่ปมมาจาก

ถังเก็บนํ้ามันผานทอ Hydrant ใตดิน แลวแยกไป

ย ังหล ุมจอดของเคร ื ่องบ ิน และรถ Hydrant 

Dispenser ว่ิงไปใหบริการเติมนํ้ามันท่ีหลุมจอด 

เริ่มติดตั้งระบบ Hydrant Dispenser บน ZS-01 

(Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ท่ีกลับมาในฐานะตํานาน Hydrant Dispenser ของ BAFS  

 

 

 

 

 

 

 



ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) และทีมชางชํานาญการเรื่องรถใหบริการนํ้ามันอากาศยาน  

(Hydrant Dispenser และ Refueller) ของ BAFS INTECH  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



...The Legend : Coming Home…  

Hydrant Dispenser คันแรกของบริษัท ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

ท่ีเคยใหบริการสายการบินและนักทองเท่ียวจากท่ัวโลก ณ ทาอากาศยานดอนเมืองเปนระยะเวลา 18 ป (ระหวางป พ.ศ.2529-2547) 

กอนถูกปลดประจําการ ไดเดินทางกลับสู BAFS ในวันท่ี 3 สิงหาคม พ.ศ.2564 
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ประสบการณของขาพเจากับรถ Hydrant Dispenser ZS-01 

   

  ขาพเจาจําไดวาเมื่อไดมาเริ่มทํางานที่ BAFS (ดอนเมือง) ในป พ.ศ.2530 ตําแหนงพนักงานปฏิบัติการชั่วคราว 

(Temporary) ชวงเวลาดังกลาวพนักงานปฏิบัติการทุกตําแหนงจะตองอยูในสังกัดของบริษัท IPS (ยุคแรก) กอนที่บริษัท 

IPS จะถูกยุบรวมเปน BAFS ในเวลาตอมา  

 

  ขาพเจาไดมีโอกาสฝกการทํางานตามแผนก

ตาง ๆ แบบ OJT (On the Job Training) โดยเริ่มตนตั้งแต

การรับนํ้ามันจากรถบรรทุกนํ้ามัน (Bridging) ของแผนก 

IPD (ฝาย DZ ปจจุบัน) (ซึ่งในขณะนั้นยังไมมีระบบขนสง

นํ ้ามันทางทอของบริษัท FPT) ตอมาไดขามไปฝง Into-

Plane Sub station ที ่เพิ ่งสรางเสร็จใหม ๆ โดยไปฝก

ทํางานการเติมนํ ้ามันเครื ่องบินที ่แผนก IPI (ฝ าย AZ 

ปจจุบัน) และไดเริ่มงานจากการเติมนํ้ามันใหกับเครื่องบิน

สายการบินภายในประเทศ (Domestic) โดยเครื่องบินจะ

จอดบริเวณลานจอดดานหนาอาคารผูโดยสารภายในประเทศ (บริเวณ Pier 6 ในปจจุบัน) รถเติมนํ้ามันเครื่องบินท่ี

ใหบริการสายการบินภายในประเทศจะเปนรถ Refueller ขนาด 12,000 ลิตร ที่เราเรียกกันติดปากวารถ ป.ต.ท. เพราะ

เปนรถที่มีสัญลักษณของบริษัท ป.ต.ท. ติดอยูดานขางตัวถังเก็บนํ้ามัน นับวาเปนประสบการณครั้งแรกกับการเติมนํ้ามัน

ใหกับเครื ่องบิน จากนั ้นไดเลื ่อนขั ้นการปฏิบัติหนาที ่ไปใหบริการเติมนํ ้ามันใหกับสายการบินระหวางประเทศ 

(International) ซ่ึงมีรถเติมนํ้ามันเครื่องบินท่ีใชงานอยู 2 ประเภท ไดแก  

- รถ Refueller ซ่ึงมีขนาดความจุถังนํ้ามันตั้งแต 30,000 ลิตร ถึง 60,000 ลิตร ท้ังประเภทหัวลากตอน

เดียว (Semi-Trailer) และประเภทรถพวง รถ Refueller ยุคนั้นมีระบบที่ซับซอน ขับเคลื่อนยาก ตองรอปม

ลมใหเต็มถังลมเพื ่อนําไปใชสําหรับการปลดระบบเบรคและระบบ Interlock ตาง ๆ จึงสามารถที ่จะ

ขับเคลื่อนรถออกไปใหบริการได รวมถึงการขับรถเขาไปบริการใตปกเครื่องบินตองใชความระมัดระวังอยาง

สูง ตองมีความแมนยําในการกะระยะจอดรถใหตรงกับตําแหนงจุดตอสายเติมนํ้ามัน รถ Refueller มีหลาย

รุน หลายยี่หอ หลายระบบ สงผลใหเกิดความยากตอผูใชงานเปนอยางมาก 

 



- รถ Hydrant Dispenser มีจํานวน 8 คัน (ZS-01 จนถึง ZS-08) เปนรถเติมนํ ้ามันเครื ่องบินที ่มี

เทคโนโลยีและอุปกรณท่ีทันสมัย สามารถควบคุมคุณภาพนํ้ามันและแรงดันนํ้ามันกอนจายใหกับเครื่องบินได

อยางมีประสิทธิภาพ โดยรถ Hydrant Dispenser ถูกนํามาเริ่มใชงานรวมกับ Hydrant System ท่ีมีการวาง

ทอสงนํ้ามันจากสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานดอนเมืองมาที่ใตลานจอดของสนามบินดอนเมืองในป 

พ.ศ.2529  

  

  โดย ณ เวลานั้นถือไดวาทั้งรถ Hydrant Dispenser และ Hydrant System ของ BAFS มีความทันสมัยที่สุด

ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต นับเปนความภาคภูมิใจอยางมากที่ BAFS มีรถประเภทดังกลาวใชงาน อวดตอสายตา

ผู โดยสารที ่เดินทางมาจากทั ่วทุกมุมโลก โดยสวนตัวแลว ขาพเจาตื ่นเตนและมีความใฝฝนที ่จะไดขับรถ Hydrant 

Dispenser ใหบริการเติมนํ้ามันเครื่องบินเพ่ือเปนเกียรติประวัติกับตัวเอง จนกระท่ังไดมีโอกาสขับ ZS-01 ไปใหบริการเติม

นํ้ามันเครื่องบินสายการบินระหวางประเทศ ความรูสึกท่ีไดสัมผัส กาวแรกท่ีไดข้ึนนั่งเบาะคนขับและสตารทเครื่องยนตออก

จากจุดจอดรถไปยังหลุมจอดเพื่อใหบริการ การขับขี่ที่งาย คลองตัวในการเขาไปบริการใตปกเครื่องบิน รวมถึงระบบการ

ควบคุมที่ทันสมัยและมีความแมนยําสูง เมื่อไดใชงานเติมนํ้ามันเครื่องบินคูกับ Hydrant System ทําใหบริการไดอยาง

รวดเร็วกวารถ Refueller จัดเปนรถท่ีพนักงานทุกคนชื่นชอบและรูสึกภูมิใจทุกครั้งท่ีไดใหบริการดวย Hydrant Dispenser 

นี้ ขาพเจายังจําเหตุการณในวันนั้นไดข้ึนใจเหมือนเพ่ิงผานมาไมนาน รถ ZS-01 ถือเปนจุดเริ่มตนจุดหนึ่งของความภูมิใจใน

หนาประวัติศาสตรของพวกเรา BAFS GROUP 

   

  ท้ังนี้ หมอมราชวงศศุภดิศ ดิศกุล ประธานกรรมการบริหารบริษัท BAFS ได

เล็งเห็นความสําคัญในการบันทึก Hydrant Dispenser ไวในหนาประวัติศาสตรของ BAFS 

GROUP โดยไดมีดําริใหบริษัท TARCO บริษัท BAFS INTECH รวมถึงฝาย TZ-BAFS และ

ผู  เก ี ่ยวของร วมกันดําเนินการปรับปรุงและปลุกจิตว ิญญาณของ ZS-01 (Chassis : 

DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ขึ้นมาอีกครั้ง เพื่อจัดแสดงเปนอนุสรณคูกับประวัติการ

ดําเนินงานของบริษัท และใหเพ่ือนพนักงาน BAFS GROUP รุนตอ ๆ ไปไดมีความภาคภูมิใจ

ในจุดเริ่มตน ผานเรื่องราวเหตุการณตาง ๆ จนเติบโตมาถึงปจจุบัน และจะเจริญงอกงาม

แตกก่ิงกานสาขาเพ่ือสรางหนาประวัติศาสตรใหม ๆ ใหกับ BAFS GROUP ตอไปในอนาคต 

อนิรุทธ บุนยตีรณะ 

กรรมการผูจัดการ 

บริษัทบาฟส อินเทค จํากัด (BI) 



ประสบการณประทับใจกับรถ Hydrant Dispenser ZS-01 

 

  ผมเขาทํางานท่ี BAFS ในป พ.ศ.2529 ในตําแหนงพนักงานบริการนํ้ามันอากาศในสังกัดของบริษัท IPS (ซ่ึงรวม

กับ BAFS ภายหลัง) มีหนาท่ีเติมนํ้ามันเครื่องบิน ณ สนามบินดอนเมืองดวยรถเติมนํ้ามันประเภท Refueller มีขนาดความ

จุถังนํ้ามันตั้งแต 30,000 ลิตร ถึง 60,000 ลิตร โดยบริษัทนํ้ามันตางๆ เชน Shell, Esso, Caltex และ PTT สงมอบตาราง

เติมนํ้ามันอากาศยานใหฝายบริการนํ้ามันอากาศยาน พรอมรายละเอียดของสายการบิน ตารางเวลาเที่ยวบิน และปริมาณ

นํ้ามันท่ีตองใหบริการ จากนั้นพนักงานบริการนํ้ามันอากาศขับรถ Refueller เพ่ือใหบริการเติมนํ้ามันเครื่องบินตามตารางท่ี

ไดรับ และดวยรถ Refueller มีหลายยี่หอ หลายขนาด หลายระบบเกา-ใหม ปะปนกันไป พนักงานบริการนํ้ามันอากาศ

จะตองใชความระมัดระวังในการขับรถและคํานวนระยะจอดรถใหตรงกับตําแหนงจุดตอสายเติมนํ้ามันใตปกเครื่องบิน อีก

ท้ังรถ Refueller ตองโหลดนํ้ามันเขาไวในถังกอนแลววิ่งไปเติมใหกับเครื่องบินตามหลุมจอดทําใหเสียเวลามาก 

 

  จากนั้น ในเดือนกันยายน พ.ศ.2529 BAFS ไดนํารถเติมนํ้ามันประเภท Hydrant Dispenser ชุดแรก คือ รถ

หมายเลข ZS-01 ถึง ZS-08 เขามาใชใหบริการกับสายการบินตางๆ ในสนามบินดอนเมือง ซึ่งครั้งแรกที่เห็นนั้น ผมรูสึก

ตื่นเตนมาก ดวยรถ Hydrant Dispenser ออกแบบมาอยางสวยงาม ขนาดท่ีเล็กกวาและมีความคลองตัวกวารถ Refueller 

มาก ไมจําเปนตองบรรทุกถังนํ้ามันทําใหมีความปลอดภัยสูง ไมจํากัดจํานวนปริมาณนํ้ามันในการเติมเพราะ Hydrant 

System ใชแรงดันนํ้ามันที่ปมมาจากถังเก็บนํ้ามันผานทอ Hydrant ใตดินแลวแยกไปยังหลุมจอดของเครื่องบิน สิ่งเหลานี้

คือคุณสมบัติของ “Hydrant Dispenser”  

 

  ผมมีความภูมิใจมากที่ไดเปนพนักงานรุนแรกที่ไดนํารถ Hydrant Dispenser มาใชใหบริการกับสายการบิน

ตางๆ โดยเฉพาะกับ ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) คันนี้ เราท้ังคูเติบโตและผานเรื่องราวตางๆ มา

ดวยกันเม่ือครั้งอยูท่ี BAFS และในวันนี้เม่ือ ZS-01 ถูกปรับปรุงและนํากลับมาจัดแสดง ผมรูสึกดีใจเปนอยางมากท่ีเพ่ือนได

กลับมาสูออมอกของ BAFS อีกครั้ง 

 

 

พชร โอฬารวัตร  

ผูอํานวยการฝายพัฒนาธุรกิจและการตลาด 

บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด (FPT)  

 

 



ประสบการณแผนกซอมบํารุง Hydrant Dispenser ZS-01 

  

  ขาพเจาเริ่มเขาทํางานที่ BAFS เมื่อ 1 สิงหาคม พ.ศ.2529 ในตําแหนงชางซอมบํารุง ชวงแรกไดเขาไปฝกงาน

ดานซอมบํารุงรถเติมนํ้ามันอากาศยานของบริษัทนํ้ามัน Shell, Esso และ Caltex ซ่ึงท้ัง 3 บริษัทตั้งอยูติดกันรวมเปนคลัง

นํ ้ามันอากาศยานดอนเมืองตรงชอง

ทางเขา-ออกสนามบินหมายเลข 2 ใน

ปจจุบัน 

  ประมาณเดือนกันยายน 

พ.ศ.2529 รถ Hydrant Dispenser 

(Chassis : (Chassis : DAIMLER-

BENZ, Type L 407 D) ช ุ ด แ ร ก

จํานวน 8 คัน คือ ZS-01 ถึง ZS-08 

ถูกนําเขาไปที่แผนกซอมบํารุง BAFS 

Substation จากนั้นพวกเราทีมชาง 3 

คน (คุณอุดม วิสุทธิวงศรัตน และคุณ

เผชิญ ภาคาใจ ) เริ ่มทะยอยติดตั้ง

อุปกรณตาง ๆ เชน ไสกรอง ทอ Hose 

และสวนประกอบที่เกี ่ยวของ โดยมี

คุณบุรี หวานชิด เปนผู ควบคุมงาน 

จากนั้นนํารถเขาทดสอบระบบการควบคุมแรงดันและระบบอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ซึ่ง ณ เวลานั้นทางแผนกซอมบํารุงยังไมมี

ประสบการณการดูแลรถประเภท Hydrant Dispenser มากอน (พวกเราคุ นเคยกับการซอมรถเติมนํ ้ามันประเภท 

Refueller ซึ่งมีใชงานหลายรุน หลายยี่หอ หลายระบบ) อีกทั้งยังเปนรถเติมนํ้ามันอากาศยานแบบใหมลาสุดของ BAFS 

ที่มาพรอมเทคโนโลยีทันสมัยมาก เพื่อใหบริการเติมนํ้ามันควบคูไปกับ Hydrant System ที่ทาอากาศยานดอนเมือง มี

ระบบเติมนํ้ามันอากาศยานที่มีความรวดเร็ว ทันสมัย มีประสิทธิภาพภาพและความปลอดภัยไดมาตรฐานสากล โดยอาศัย

แรงดันนํ้ามันที่ปมมาจากถังเก็บนํ้ามันผานทอ Hydrant ใตดิน แลวแยกไปยังหลุมจอดของเครื่องบิน และรถ Hydrant 

Dispenser วิ่งไปใหบริการเติมนํ้ามันที่หลุมจอดไดเลย แตกตางจากรถ Refueller ที่ตองบรรจุนํ้ามันเขาไวในถังเก็บนํ้ามัน

กอนแลวขับไปใหบริการเติมนํ้ามันเครื่องบินตามหลุมจอดซึ่งเสียเวลามาก (ในสมัยนั้น มีหลุมจอดเติมนํ้ามันที่ใชไดกับรถ 

Dispenser เฉพาะหนาตึก CARGO ดอนเมือง ประมาณ 14 หลุมจอด สวนหลุมจอดอ่ืนๆท้ังหมดจะตองใชรถ Refueller) 

 

ทีมซอมบํารุงป พ.ศ.2529 

 คุณบุญรอด ลัดลอด  คุณสุขสวสัด์ิ ทีวะเวช   คุณประคลย  จามรกุล  คุณกิติรัตน จิรารักษ  คุณธิวา มรรคธีรานุวฒัน 

        (BAFS)                  (Caltex)                       (Esso)                  (Shell)            (Esso)                       



  BAFS ไดกําหนดใหเที่ยวบินของสายการบิน GULF AIR BOEING 747 ของวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ.2529 เปน

เที่ยวบินปฐมฤกษของการใชรถ Hydrant dispenser โดยในเที่ยวบินแรกนี้ตองใชรถ 2 คัน คือ ZS-01 และ ZS-04 เม่ือ

ทางสายการบินแจงใหเริ่มทําการเติมนํ้ามัน พบวารถ ZS-01 ระบบเติมนํ้ามันทํางานไดปรกติ สวน ZS-04 ระบบมีปญหา

เติมนํ้ามันไมได จากการตรวจสอบพบวาไมมีแรงดันลมไปท่ี Pressure Control Valve เพ่ือเปดระบบควบคุมแรงดันนํ้ามัน 

เนื่องดวยความไมคุนเคยกับการใชงานในครั้งแรก เมื่อเกิดปญหาก็ทําใหพวกเราทุกคนแมกระทั้งผูจัดการก็เขาชวยกัน

แนะนําแกไขปญหาจนรถกลับมาใชงาน

ไดตามปรกติ 

 และ ในว ั น เ ด ี ย วก ั นน ี ้ เ อ ง 

พนักงานจากบริษัทเติมนํ้ามันเดิม

เชน Shell, Esso, Caltex และ PTT 

ไดเขามารวมเปนทีมเดียวกันกับ 

BAFS ในฐานะผูใหบริการเติมนํ้ามัน

อากาศยานที ่ท าอากาศยานดอน

เมืองเพียงรายเดียว เหตุการณตางๆ 

ที ่เกิดขึ ้นในวันที ่ 1 ตุลาคม พ.ศ.

2529 เปนความประทับใจที่ไดเห็น

พนักงานทุกคนที่มาจากตางบริษัท

กันเม่ือมารวมทีมกันท่ี BAFS ( IPS ) 

ทุกคนชวยกันปฏิบัติหนาที่ตามที่ไดรับ

มอบหมายอยางไมเหน็ดเหนื่อย เมื่อพบปญหาก็ใชความสามารถที่ตัวเองประสบมารวมกันแกไขเหมือนผูกพันกันมาแสน

นาน 

  ตอมาในป พ.ศ.2547 โครงรถยนตรถ (Chassis) ZS-01 ที่ใชงานมายาวนานถึง 18 ปก็ถูกปลดระวางลง และ

ทยอยเปลี ่ยนโครงรถยนตจากของเดิม DAIMLER-BENZ, Type L 407 D เปน DAIMLER-BENZ, Type Atego 712 

Euro2,3 โดยยกระบบ Hydrant Dispenser จากคันเดิมไปติดตั้งใสคันใหม เพื่อเตรียมการยายไปใหบริการเติมนํ้ามันที่ทา

อากาศยานสุวรรณภูมิในวันท่ี 29 กันยายน พ.ศ.2549  

  

 

เท่ียวบินปฐมฤกษ GULF AIR BOEING 747 (1 ตุลาคม พ.ศ.2529) 

คุณสุทัศท จิตรสุนทร  คุณสุขสวัสด์ิ ทีวะเวช  คุณอุดม วสิุทธิวงศรัตน  คุณบุญรอด ลัดลอด  คุณบุรี หวานชิด                     

        (Esso)                     (Caltex)           (BAFS )                         (BAFS )         (BAFS ) 



  จากนั้น เม่ือไดทราบวารถ 

ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, 

Type L 407 D) จะถ ู กน ํ ากล ั บม า

ปรับปรุงและซอมแซมเพื ่อจัดแสดง 

ขาพเจารูสึกตื่นเตนและดีใจอยางบอก

ไมถูกเหมือนวาไดเจอเพื่อนเกาที่ไมได

เจอหนากันมานานมาก ครั้งแรกที่ได

เห็น ก็อดไมไดที่จะเขาไปลูบคลําเพ่ือ

รําลึกถึงอดีต และภาพความประทับใจ

เมื ่อครั ้งแรกที ่ ได เห ็น เมื ่อครั ้งได

รวมกันกับทีมซอมบํารุงแกไขปญหา

ในเที ่ยวบินปฐมฤกษก็ยอนกลับมา

เหมือนเหตุการณเพิ ่งจะเกิดขึ ้นเม่ือ

วาน แมวากาลเวลาจะผานมามากกวา 

30 ป แตสภาพรถยังมีเคาโครงของ

ความทันสมัย ไมไดแตกตางจากรถ 

Hydrant Dispenser ท่ี BAFS ใชงานในปจจุบัน ขาพเจาสัญญากับตัวเองวาจะตองปรับปรุงและซอมแซมใหกลับมามีสภาพ

เดียวกับครั้งเม่ือรถ Hydrant Dispenser ชุดแรกถูกนําเขาไปท่ีแผนกซอมบํารุง BAFS Substation ในเดือนกันยายน พ.ศ.

2529  

  รถ Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) คันนี้ ไมไดเปนเพียงรถเติม

นํ้ามันอากาศยานท่ีถูกบูรณะใหมีสภาพเหมือนใหม แตยังเปนเหมือนประวัติศาสตรท่ีกลับมามีชีวิตเพ่ือบอกเลาเรื่องราวของ 

BAFS ครั้งเมื่อมีการใชงานรถ Hydrant Dispenser ครั้งแรกและพนักงานจากตางบริษัทกันเขามาหลอหลอมเปนหนึ่ง

เดียวกัน ซึ่งเปนจุดเริ่มตนสําคัญของวัฒนธรรม Believe in Teamwork ของชาว BAFS ที่พัฒนาจากวันวานจนเติบใหญ

เปน BAFS GROUP ในปจจุบัน  

 

บุญรอด ลัดลอด 

ท่ีปรึกษาดานเทคนิค  

บริษัท บาฟส อินเทค จํากัด (BI) 

(อดีตผูจัดการแผนกซอมบํารุง BAFS  

รหัสพนักงาน 110044)  

Hydrant Dispenser ZS-01 ในป พ.ศ.2564 เม่ือเริ่มรับเขามาปรับปรุง 


