
  

 

  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ในป พ.ศ.2564 

Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ในป พ.ศ.2529 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Aircraft Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) คันนี้ BAFS เริ่มนํามาใช

ใหบริการเติมนํ้ามันเครื่องบิน ณ ทาอากาศยานดอนเมืองในวันท่ี 1 ตุลาคม พ.ศ.2529 และนับไดวาเปนปฐมบทของ BAFS 

ในการดําเนินธุรกิจตามแนวทางความยั่งยืนเพื่อสงมอบคุณคาใหกับผูมีสวนไดสวนเสียทุกภาคสวนคลอบคลุมมิติเศรษฐกิจ 

สังคม และสิ่งแวดลอม ดวยการใหบริการนํ้ามันอากาศยานในระบบปดตั้งแตการจัดเก็บนํ้ามันและใหบริการเติมนํ้ามันท่ี

ปลายปกของเครื่องบิน (มิติเศรษฐกิจ) โดยไมกอใหเกิดการระเหยของนํ้ามันที่เปนอันตรายตอพนักงานและชุมชนรอบขาง 

(มิติสังคม) และไมเกิดมลภาวะทางสิ่งแวดลอมจากการดําเนินธุรกิจ (มิติสิ่งแวดลอม) โดยในยุคสมัยนั้นเทคโนโลยีการ

ใหบริการนํ้ามันอากาศยาน Hydrant Automation System ของ BAFS ถือไดวามีความทันสมัยที่สุดในภูมิภาคเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต ทั้งนี้ รถ ZS-01 ถูกประจําการที่ทาอากาศยานดอนเมือง ใหบริการสายการบินและนักทองเที่ยวท่ี

เดินทางมาจากทั่วโลกดวยความปลอดภัยมาตรฐานระดับสากล เปนระยะเวลา18 ป (พ.ศ.2529-พ.ศ.2547) กอนท่ีโครง

รถยนต (Chassis) รุน DAIMLER-BENZ, Type L 407 D ของรถ ZS-01 จะถูกแทนท่ีดวย DAIMLER-BENZ, Type Atego 

712 Euro 2,3 โดยยกระบบ Hydrant Dispenser จากรถคันเดิมไปติดตั้งใสบนโครงรถยนตคันใหม (ดังนั้น รหัสรถ ZS-01 

ยังคงใชงานจนถึงปจจุบัน แตเปลี่ยนโครงรถยนตไปตามเวลา) 

Hydrant Dispenser ZS-01 ปฐมบทของ BAFS  

ในการดําเนินธุรกิจตามแนวทางความย่ังยืน 

Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ในป พ.ศ.2529 



 Aircraft Hydrant Dispenser กลุ มแรกที ่ BAFS นําเขามา

ประจําการเพ่ือใหบริการเติมนํ้ามันอากาศยานมีจํานวน 8 คัน เริ่มตั้งแต

รหัส ZS-01จนถึง ZS-08 ดวยการออกแบบใหมีคุณสมบัติในการเติม

น ํ ้าม ันอากาศยานแบบ Hydrant Automation System ซึ ่งต ัวรถ

ประกอบไปดวยอุปกรณควบคุมคุณภาพนํ้ามัน และอุปกรณควบคุม

แรงดันนํ้ามันกอนจายใหกับเครื่องบินไดอยางมีประสิทธิภาพ มีความ

ปลอดภัยตามขอกําหนดดานการบินและมาตรฐานสากล สั่งผลิตโดย

บริษัท “ STRÜVER” HAMBURG GERMANY ในป ค.ศ.1985 (พ.ศ.

2528) คิดเปนมูลคาท้ังส้ิน 3,059,235 บาท ตอคัน  

 

ขอมูลรถ Aircraft Hydrant Dispenser รหัส ZS-01 

∗ CHASSIS  : DAIMLER BENZ,  Type L 407 D 

∗ CHASSIS No. : WDB 309 100 20 730369 

∗ YEAR BUILT : 1986 

∗ ENGINE  : OM 616 910 00 054252  

     Diesel 4 Cylinder 

∗ CAPACITY  : 2.4 l / 2399 cc / 72  HP. 

∗ GEAR BOX : MB 4 Speed manual transmission 

∗ ELECTRICAL SYSTEM : 12 V. 

∗ WEIGHTS  : 5200  KG 

       

 

 

   

เอกสารดานเทคนิค 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ประวัติความเปนมาของ ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

เอกสารการจัดซ้ือรถ Hydrant Dispenser ในป พ.ศ.2528  



ขอมูลรถ Aircraft Hydrant Dispenser รหัส ZS-01 

∗ CHASSIS  : DAIMLER BENZ,  Type L 407 D 

∗ CHASSIS No. : WDB 309 100 20 730369 

∗ YEAR BUILT : 1986 

∗ ENGINE  : OM 616 910 00 054252  

     Diesel 4 Cylinder 

∗ CAPACITY  : 2.4 l / 2399 cc / 72  HP. 

∗ GEAR BOX : MB 4 Speed manual transmission 

∗ ELECTRICAL SYSTEM : 12 V. 

∗ WEIGHTS  : 5200  KG 

∗ TYRES  : 7.00 – 16 

 

 

   

 

คูมือรถ Aircraft Hydrant Dispenser 

ขอมูล CHASSIS DAIMLER BENZ,  Type L 407 D 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

รายละเอียดเกี่ยวกับรถ Aircraft Hydrant Dispenser 



1.  DELIVERY HOSES          

1.1 Inlet hose  : 4” x 9 m 

1.2 Transfer hose  : 4” x 3 m 

1.3 Deck hose  : 2 ½ x 3.1 m ( Max. flow 2 x 2000 lpm) 

1.4 Reel hose  : 2 ½ x 30 m ( Max .flow  1 x 1300 lpm)   

2. PIPE WORK  : AL. Alloy 

3. FILTRATION  : Vessel Warner Lewis / Velcon HV-2845 B                                                                            

      Max flow 1030 USGPM 

                            1st stage Coalescers I – 64487 TB * 7 

      2nd stage Separator SO – 640 V * 2 

4. FLOW METER  : 6” Avery Hardol l- bulk meter, 

      Max. flow rate 3860 lpm 

5. PRESSURE CONTROL : Primary Control, Carter SM 60427 with SM 60129 / 45 psi 

    : Secondary Control, Cater Automatic PCV SM 60700-1-N    

6. DEADMAN   : Pneumatic Deadman Control PCV with Alfon Harr Electrical Deadman switch 

7. PLATFORM  : Scissor Lift with Hydraulic Drives 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ขอมูลชุดอุปกรณเตมิน้ํามัน Aircraft Hydrant Dispenser 

แผนภาพวงจร 



  โดย Aircraft Hydrant Dispenser รหัส ZS-01 ถูก

บันทึกไวในประวัติศาสตรของ BAFS และของประเทศไทย ใน

ฐานะรถค ันแรกที ่ใช เทคโนโลย ี  Hydrant Automation 

System ในธุรกิจการใหบริการนํ้ามันอากาศยาน ทั้งนี้ ZS-01 

ไดใหบริการกับสายการบิน GULF AIR เครื ่องบิน BOEING 

747 เที ่ยวบินที ่ GF 155 เมื ่อเวลา 02.06 น. ของวันที ่ 1 

ตุลาคม พ.ศ. 2529 เปนเที่ยวบินปฐมฤกษ ณ ทาอากาศยาน

ดอนเมือง  

เอกสารเติมนํ้ามันดวยระบบ Hydrant เท่ียวบินแรก 

สายการบิน GULF AIR เครื่องบิน BOEING 747 

หมอมราชวงศศุภดิศ ดิศกุล (ท่ี 5 นับจากซาย) และคณะผูบริหาร BAFS ถายรูปเปนท่ีระลึก 

รวมกับ ZS-01 (ดานหลัง) และเท่ียวบินปฐมฤกษ 

 

  

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

  

  

 

 

 

 

 

 

 



 ด วยเจตนารมณของหมอมราชวงศ ศ ุภด ิศ ด ิศกุล 

ประธานกรรมการบร ิหารบร ิษ ัท BAFS ที ่ด ําร ิสร าง BAFS 

Connect ขึ้นมา เพื่อเปนสถานที่จัดแสดงเรื่องราวความเปนมา

และเหตุการณตั้งแตอดีตถึงปจจุบันที่ควรคาแกการบันทึกไวเปน

สวนหนึ่งของประวัติศาสตร BAFS GROUP รวมถึง Hydrant 

Dispenser ZS-01 ( Chassis : (Chassis : DAIMLER-BENZ, 

Type L 407 D) คันนี ้  โดยได มอบหมายให บร ิษ ัท TARCO 

บริษัท BAFS INTECH และผูที่มีสวนเกี่ยวของรวมกันปรับปรุง 

ซอมแซมใหเหมือนดังเชนวันแรกที่เริ่มใหบริการ และจัดแสดง

เปนเกียรติประวัติรวมกันกับรถ Refueller ZS-50 (R-05) ใน

ฐานะรถเต ิมน ํ ้ าม ันอากาศยาน Hydrant Dispenser และ 

Refueller คันแรกของบริษัท เพื่อสะทอนใหเห็นอุดมการณใน

การดําเนินธุรกิจตามแนวทางความยั ่งยืน สรางความมั ่นคง

ทางดานพลังงาน และสงเสริมการเติบโตในภาคอุตสาหกรรมการ

บินของประเทศไทย หมอมราชวงศศุภดิศ ดิศกุล 

ประธานกรรมการบริหารบริษัท BAFS  

BAFS CONNECT ณ อาคาร 9 

รถ Refueller ZS-50 (R-05)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

ถูกปลดประจําการตั้งแตป พ.ศ.2547 แตยังมีสภาพดีมาก 

เตร ียมน ํา  ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, 

Type L 407 D) ขึ ้นรถสไสลด  เพ ื ่อน ําเข าไป

ดําเน ินการปร ับปร ุง ซ อมแซม เพ ื ่อน ําเข าไป

ดําเนินการปรับปรง ซอมแซม 

 

โครงรถยนตเหล็ก แข็งแรง ทนทาน สมกับคําวา...

   “ตํานาน” 

เร่ิมดําเนินการปรับปรุง ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ใหเหมือนวันแรกที่เขาประจําการ

  

 



ทีมชางชํานาญการ เริ่มชําแหละ ZS-01 เพ่ือนําไปดําเนนิการทําสี และซอมแซมระบบเครื่องยนต 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

เม่ือรถสไลดนํา ZS-01(Chassis : DAIMLER-BENZ, 

Type L 407 D) เขาโรงงานของ BAFS INTECH 

คุณบุญรอด ลัดลอด ท่ีปรึกษาดานเทคนิค BAFS INTECH 

(อดีตผูจัดการแผนกซอมบํารุง BAFS) เขาตรวจสอบสภาพรถ 



งานทําสีและอบสีสําหรับรถยนตขนาดใหญภายในโรงงาน BAFS INTECH 

งานประกอบ Chassis เริ่มเห็นเคาโครงของ ZS-01 ในอดีต 

 

 

 

 

 



ช้ินสวนของระบบ Hydrant Dispenser และระบบเครือ่งยนต 

ประกอบสวนของระบบ Hydrant Dispenser 

โดยระบบ Hydrant ใชแรงดันนํ้ามันที่ปมมาจาก

ถังเก็บนํ้ามันผานทอ Hydrant ใตดิน แลวแยกไป

ย ังหล ุมจอดของเคร ื ่องบ ิน และรถ Hydrant 

Dispenser ว่ิงไปใหบริการเติมนํ้ามันท่ีหลุมจอด 

เริ่มติดตั้งระบบ Hydrant Dispenser บน ZS-01 

(Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ท่ีกลับมาในฐานะตํานาน Hydrant Dispenser ของ BAFS  

 

 

 

 

 

 

 



ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) และทีมชางชํานาญการเรื่องรถใหบริการนํ้ามันอากาศยาน  

(Hydrant Dispenser และ Refueller) ของ BAFS INTECH  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



...The Legend : Coming Home…  

Hydrant Dispenser คันแรกของบริษัท ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) 

ท่ีเคยใหบริการสายการบินและนักทองเท่ียวจากท่ัวโลก ณ ทาอากาศยานดอนเมืองเปนระยะเวลา 18 ป (ระหวางป พ.ศ.2529-2547) 

กอนถูกปลดประจําการ ไดเดินทางกลับสู BAFS ในวันท่ี 3 สิงหาคม พ.ศ.2564 
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ประสบการณของขาพเจากับรถ Hydrant Dispenser ZS-01 

   

  ขาพเจาจําไดวาเมื่อไดมาเริ่มทํางานที่ BAFS (ดอนเมือง) ในป พ.ศ.2530 ตําแหนงพนักงานปฏิบัติการชั่วคราว 

(Temporary) ชวงเวลาดังกลาวพนักงานปฏิบัติการทุกตําแหนงจะตองอยูในสังกัดของบริษัท IPS (ยุคแรก) กอนที่บริษัท 

IPS จะถูกยุบรวมเปน BAFS ในเวลาตอมา  

 

  ขาพเจาไดมีโอกาสฝกการทํางานตามแผนก

ตาง ๆ แบบ OJT (On the Job Training) โดยเริ่มตนตั้งแต

การรับนํ้ามันจากรถบรรทุกนํ้ามัน (Bridging) ของแผนก 

IPD (ฝาย DZ ปจจุบัน) (ซึ่งในขณะนั้นยังไมมีระบบขนสง

นํ ้ามันทางทอของบริษัท FPT) ตอมาไดขามไปฝง Into-

Plane Sub station ที ่เพิ ่งสรางเสร็จใหม ๆ โดยไปฝก

ทํางานการเติมนํ ้ามันเครื ่องบินที ่แผนก IPI (ฝ าย AZ 

ปจจุบัน) และไดเริ่มงานจากการเติมนํ้ามันใหกับเครื่องบิน

สายการบินภายในประเทศ (Domestic) โดยเครื่องบินจะ

จอดบริเวณลานจอดดานหนาอาคารผูโดยสารภายในประเทศ (บริเวณ Pier 6 ในปจจุบัน) รถเติมนํ้ามันเครื่องบินท่ี

ใหบริการสายการบินภายในประเทศจะเปนรถ Refueller ขนาด 12,000 ลิตร ที่เราเรียกกันติดปากวารถ ป.ต.ท. เพราะ

เปนรถที่มีสัญลักษณของบริษัท ป.ต.ท. ติดอยูดานขางตัวถังเก็บนํ้ามัน นับวาเปนประสบการณครั้งแรกกับการเติมนํ้ามัน

ใหกับเครื ่องบิน จากนั ้นไดเลื ่อนขั ้นการปฏิบัติหนาที ่ไปใหบริการเติมนํ ้ามันใหกับสายการบินระหวางประเทศ 

(International) ซ่ึงมีรถเติมนํ้ามันเครื่องบินท่ีใชงานอยู 2 ประเภท ไดแก  

- รถ Refueller ซ่ึงมีขนาดความจุถังนํ้ามันตั้งแต 30,000 ลิตร ถึง 60,000 ลิตร ท้ังประเภทหัวลากตอน

เดียว (Semi-Trailer) และประเภทรถพวง รถ Refueller ยุคนั้นมีระบบที่ซับซอน ขับเคลื่อนยาก ตองรอปม

ลมใหเต็มถังลมเพื ่อนําไปใชสําหรับการปลดระบบเบรคและระบบ Interlock ตาง ๆ จึงสามารถที ่จะ

ขับเคลื่อนรถออกไปใหบริการได รวมถึงการขับรถเขาไปบริการใตปกเครื่องบินตองใชความระมัดระวังอยาง

สูง ตองมีความแมนยําในการกะระยะจอดรถใหตรงกับตําแหนงจุดตอสายเติมนํ้ามัน รถ Refueller มีหลาย

รุน หลายยี่หอ หลายระบบ สงผลใหเกิดความยากตอผูใชงานเปนอยางมาก 

 



- รถ Hydrant Dispenser มีจํานวน 8 คัน (ZS-01 จนถึง ZS-08) เปนรถเติมนํ ้ามันเครื ่องบินที ่มี

เทคโนโลยีและอุปกรณท่ีทันสมัย สามารถควบคุมคุณภาพนํ้ามันและแรงดันนํ้ามันกอนจายใหกับเครื่องบินได

อยางมีประสิทธิภาพ โดยรถ Hydrant Dispenser ถูกนํามาเริ่มใชงานรวมกับ Hydrant System ท่ีมีการวาง

ทอสงนํ้ามันจากสถานีบริการจัดเก็บนํ้ามันอากาศยานดอนเมืองมาที่ใตลานจอดของสนามบินดอนเมืองในป 

พ.ศ.2529  

  

  โดย ณ เวลานั้นถือไดวาทั้งรถ Hydrant Dispenser และ Hydrant System ของ BAFS มีความทันสมัยที่สุด

ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต นับเปนความภาคภูมิใจอยางมากที่ BAFS มีรถประเภทดังกลาวใชงาน อวดตอสายตา

ผู โดยสารที ่เดินทางมาจากทั ่วทุกมุมโลก โดยสวนตัวแลว ขาพเจาตื ่นเตนและมีความใฝฝนที ่จะไดขับรถ Hydrant 

Dispenser ใหบริการเติมนํ้ามันเครื่องบินเพ่ือเปนเกียรติประวัติกับตัวเอง จนกระท่ังไดมีโอกาสขับ ZS-01 ไปใหบริการเติม

นํ้ามันเครื่องบินสายการบินระหวางประเทศ ความรูสึกท่ีไดสัมผัส กาวแรกท่ีไดข้ึนนั่งเบาะคนขับและสตารทเครื่องยนตออก

จากจุดจอดรถไปยังหลุมจอดเพื่อใหบริการ การขับขี่ที่งาย คลองตัวในการเขาไปบริการใตปกเครื่องบิน รวมถึงระบบการ

ควบคุมที่ทันสมัยและมีความแมนยําสูง เมื่อไดใชงานเติมนํ้ามันเครื่องบินคูกับ Hydrant System ทําใหบริการไดอยาง

รวดเร็วกวารถ Refueller จัดเปนรถท่ีพนักงานทุกคนชื่นชอบและรูสึกภูมิใจทุกครั้งท่ีไดใหบริการดวย Hydrant Dispenser 

นี้ ขาพเจายังจําเหตุการณในวันนั้นไดข้ึนใจเหมือนเพ่ิงผานมาไมนาน รถ ZS-01 ถือเปนจุดเริ่มตนจุดหนึ่งของความภูมิใจใน

หนาประวัติศาสตรของพวกเรา BAFS GROUP 

   

  ท้ังนี้ หมอมราชวงศศุภดิศ ดิศกุล ประธานกรรมการบริหารบริษัท BAFS ได

เล็งเห็นความสําคัญในการบันทึก Hydrant Dispenser ไวในหนาประวัติศาสตรของ BAFS 

GROUP โดยไดมีดําริใหบริษัท TARCO บริษัท BAFS INTECH รวมถึงฝาย TZ-BAFS และ

ผู  เก ี ่ยวของร วมกันดําเนินการปรับปรุงและปลุกจิตว ิญญาณของ ZS-01 (Chassis : 

DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) ขึ้นมาอีกครั้ง เพื่อจัดแสดงเปนอนุสรณคูกับประวัติการ

ดําเนินงานของบริษัท และใหเพ่ือนพนักงาน BAFS GROUP รุนตอ ๆ ไปไดมีความภาคภูมิใจ

ในจุดเริ่มตน ผานเรื่องราวเหตุการณตาง ๆ จนเติบโตมาถึงปจจุบัน และจะเจริญงอกงาม

แตกก่ิงกานสาขาเพ่ือสรางหนาประวัติศาสตรใหม ๆ ใหกับ BAFS GROUP ตอไปในอนาคต 

อนิรุทธ บุนยตีรณะ 

กรรมการผูจัดการ 

บริษัทบาฟส อินเทค จํากัด (BI) 



ประสบการณประทับใจกับรถ Hydrant Dispenser ZS-01 

 

  ผมเขาทํางานท่ี BAFS ในป พ.ศ.2529 ในตําแหนงพนักงานบริการนํ้ามันอากาศในสังกัดของบริษัท IPS (ซ่ึงรวม

กับ BAFS ภายหลัง) มีหนาท่ีเติมนํ้ามันเครื่องบิน ณ สนามบินดอนเมืองดวยรถเติมนํ้ามันประเภท Refueller มีขนาดความ

จุถังนํ้ามันตั้งแต 30,000 ลิตร ถึง 60,000 ลิตร โดยบริษัทนํ้ามันตางๆ เชน Shell, Esso, Caltex และ PTT สงมอบตาราง

เติมนํ้ามันอากาศยานใหฝายบริการนํ้ามันอากาศยาน พรอมรายละเอียดของสายการบิน ตารางเวลาเที่ยวบิน และปริมาณ

นํ้ามันท่ีตองใหบริการ จากนั้นพนักงานบริการนํ้ามันอากาศขับรถ Refueller เพ่ือใหบริการเติมนํ้ามันเครื่องบินตามตารางท่ี

ไดรับ และดวยรถ Refueller มีหลายยี่หอ หลายขนาด หลายระบบเกา-ใหม ปะปนกันไป พนักงานบริการนํ้ามันอากาศ

จะตองใชความระมัดระวังในการขับรถและคํานวนระยะจอดรถใหตรงกับตําแหนงจุดตอสายเติมนํ้ามันใตปกเครื่องบิน อีก

ท้ังรถ Refueller ตองโหลดนํ้ามันเขาไวในถังกอนแลววิ่งไปเติมใหกับเครื่องบินตามหลุมจอดทําใหเสียเวลามาก 

 

  จากนั้น ในเดือนกันยายน พ.ศ.2529 BAFS ไดนํารถเติมนํ้ามันประเภท Hydrant Dispenser ชุดแรก คือ รถ

หมายเลข ZS-01 ถึง ZS-08 เขามาใชใหบริการกับสายการบินตางๆ ในสนามบินดอนเมือง ซึ่งครั้งแรกที่เห็นนั้น ผมรูสึก

ตื่นเตนมาก ดวยรถ Hydrant Dispenser ออกแบบมาอยางสวยงาม ขนาดท่ีเล็กกวาและมีความคลองตัวกวารถ Refueller 

มาก ไมจําเปนตองบรรทุกถังนํ้ามันทําใหมีความปลอดภัยสูง ไมจํากัดจํานวนปริมาณนํ้ามันในการเติมเพราะ Hydrant 

System ใชแรงดันนํ้ามันที่ปมมาจากถังเก็บนํ้ามันผานทอ Hydrant ใตดินแลวแยกไปยังหลุมจอดของเครื่องบิน สิ่งเหลานี้

คือคุณสมบัติของ “Hydrant Dispenser”  

 

  ผมมีความภูมิใจมากที่ไดเปนพนักงานรุนแรกที่ไดนํารถ Hydrant Dispenser มาใชใหบริการกับสายการบิน

ตางๆ โดยเฉพาะกับ ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) คันนี้ เราท้ังคูเติบโตและผานเรื่องราวตางๆ มา

ดวยกันเม่ือครั้งอยูท่ี BAFS และในวันนี้เม่ือ ZS-01 ถูกปรับปรุงและนํากลับมาจัดแสดง ผมรูสึกดีใจเปนอยางมากท่ีเพ่ือนได

กลับมาสูออมอกของ BAFS อีกครั้ง 

 

 

พชร โอฬารวัตร  

ผูอํานวยการฝายพัฒนาธุรกิจและการตลาด 

บริษัท ขนสงนํ้ามันทางทอ จํากัด (FPT)  

 

 



ประสบการณแผนกซอมบํารุง Hydrant Dispenser ZS-01 

  

  ขาพเจาเริ่มเขาทํางานที่ BAFS เมื่อ 1 สิงหาคม พ.ศ.2529 ในตําแหนงชางซอมบํารุง ชวงแรกไดเขาไปฝกงาน

ดานซอมบํารุงรถเติมนํ้ามันอากาศยานของบริษัทนํ้ามัน Shell, Esso และ Caltex ซ่ึงท้ัง 3 บริษัทตั้งอยูติดกันรวมเปนคลัง

นํ ้ามันอากาศยานดอนเมืองตรงชอง

ทางเขา-ออกสนามบินหมายเลข 2 ใน

ปจจุบัน 

  ประมาณเดือนกันยายน 

พ.ศ.2529 รถ Hydrant Dispenser 

(Chassis : (Chassis : DAIMLER-

BENZ, Type L 407 D) ช ุ ด แ ร ก

จํานวน 8 คัน คือ ZS-01 ถึง ZS-08 

ถูกนําเขาไปที่แผนกซอมบํารุง BAFS 

Substation จากนั้นพวกเราทีมชาง 3 

คน (คุณอุดม วิสุทธิวงศรัตน และคุณ

เผชิญ ภาคาใจ ) เริ ่มทะยอยติดตั้ง

อุปกรณตาง ๆ เชน ไสกรอง ทอ Hose 

และสวนประกอบที่เกี ่ยวของ โดยมี

คุณบุรี หวานชิด เปนผู ควบคุมงาน 

จากนั้นนํารถเขาทดสอบระบบการควบคุมแรงดันและระบบอื่น ๆ ที่เกี่ยวของ ซึ่ง ณ เวลานั้นทางแผนกซอมบํารุงยังไมมี

ประสบการณการดูแลรถประเภท Hydrant Dispenser มากอน (พวกเราคุ นเคยกับการซอมรถเติมนํ ้ามันประเภท 

Refueller ซึ่งมีใชงานหลายรุน หลายยี่หอ หลายระบบ) อีกทั้งยังเปนรถเติมนํ้ามันอากาศยานแบบใหมลาสุดของ BAFS 

ที่มาพรอมเทคโนโลยีทันสมัยมาก เพื่อใหบริการเติมนํ้ามันควบคูไปกับ Hydrant System ที่ทาอากาศยานดอนเมือง มี

ระบบเติมนํ้ามันอากาศยานที่มีความรวดเร็ว ทันสมัย มีประสิทธิภาพภาพและความปลอดภัยไดมาตรฐานสากล โดยอาศัย

แรงดันนํ้ามันที่ปมมาจากถังเก็บนํ้ามันผานทอ Hydrant ใตดิน แลวแยกไปยังหลุมจอดของเครื่องบิน และรถ Hydrant 

Dispenser วิ่งไปใหบริการเติมนํ้ามันที่หลุมจอดไดเลย แตกตางจากรถ Refueller ที่ตองบรรจุนํ้ามันเขาไวในถังเก็บนํ้ามัน

กอนแลวขับไปใหบริการเติมนํ้ามันเครื่องบินตามหลุมจอดซึ่งเสียเวลามาก (ในสมัยนั้น มีหลุมจอดเติมนํ้ามันที่ใชไดกับรถ 

Dispenser เฉพาะหนาตึก CARGO ดอนเมือง ประมาณ 14 หลุมจอด สวนหลุมจอดอ่ืนๆท้ังหมดจะตองใชรถ Refueller) 

 

ทีมซอมบํารุงป พ.ศ.2529 

 คุณบุญรอด ลัดลอด  คุณสุขสวสัด์ิ ทีวะเวช   คุณประคลย  จามรกุล  คุณกิติรัตน จิรารักษ  คุณธิวา มรรคธีรานุวฒัน 

        (BAFS)                  (Caltex)                       (Esso)                  (Shell)            (Esso)                       



  BAFS ไดกําหนดใหเที่ยวบินของสายการบิน GULF AIR BOEING 747 ของวันที่ 1 ตุลาคม พ.ศ.2529 เปน

เที่ยวบินปฐมฤกษของการใชรถ Hydrant dispenser โดยในเที่ยวบินแรกนี้ตองใชรถ 2 คัน คือ ZS-01 และ ZS-04 เม่ือ

ทางสายการบินแจงใหเริ่มทําการเติมนํ้ามัน พบวารถ ZS-01 ระบบเติมนํ้ามันทํางานไดปรกติ สวน ZS-04 ระบบมีปญหา

เติมนํ้ามันไมได จากการตรวจสอบพบวาไมมีแรงดันลมไปท่ี Pressure Control Valve เพ่ือเปดระบบควบคุมแรงดันนํ้ามัน 

เนื่องดวยความไมคุนเคยกับการใชงานในครั้งแรก เมื่อเกิดปญหาก็ทําใหพวกเราทุกคนแมกระทั้งผูจัดการก็เขาชวยกัน

แนะนําแกไขปญหาจนรถกลับมาใชงาน

ไดตามปรกติ 

 และ ในว ั น เ ด ี ย วก ั นน ี ้ เ อ ง 

พนักงานจากบริษัทเติมนํ้ามันเดิม

เชน Shell, Esso, Caltex และ PTT 

ไดเขามารวมเปนทีมเดียวกันกับ 

BAFS ในฐานะผูใหบริการเติมนํ้ามัน

อากาศยานที ่ท าอากาศยานดอน

เมืองเพียงรายเดียว เหตุการณตางๆ 

ที ่เกิดขึ ้นในวันที ่ 1 ตุลาคม พ.ศ.

2529 เปนความประทับใจที่ไดเห็น

พนักงานทุกคนที่มาจากตางบริษัท

กันเม่ือมารวมทีมกันท่ี BAFS ( IPS ) 

ทุกคนชวยกันปฏิบัติหนาที่ตามที่ไดรับ

มอบหมายอยางไมเหน็ดเหนื่อย เมื่อพบปญหาก็ใชความสามารถที่ตัวเองประสบมารวมกันแกไขเหมือนผูกพันกันมาแสน

นาน 

  ตอมาในป พ.ศ.2547 โครงรถยนตรถ (Chassis) ZS-01 ที่ใชงานมายาวนานถึง 18 ปก็ถูกปลดระวางลง และ

ทยอยเปลี ่ยนโครงรถยนตจากของเดิม DAIMLER-BENZ, Type L 407 D เปน DAIMLER-BENZ, Type Atego 712 

Euro2,3 โดยยกระบบ Hydrant Dispenser จากคันเดิมไปติดตั้งใสคันใหม เพื่อเตรียมการยายไปใหบริการเติมนํ้ามันที่ทา

อากาศยานสุวรรณภูมิในวันท่ี 29 กันยายน พ.ศ.2549  

  

 

เท่ียวบินปฐมฤกษ GULF AIR BOEING 747 (1 ตุลาคม พ.ศ.2529) 

คุณสุทัศท จิตรสุนทร  คุณสุขสวัสด์ิ ทีวะเวช  คุณอุดม วสิุทธิวงศรัตน  คุณบุญรอด ลัดลอด  คุณบุรี หวานชิด                     

        (Esso)                     (Caltex)           (BAFS )                         (BAFS )         (BAFS ) 



  จากนั้น เม่ือไดทราบวารถ 

ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, 

Type L 407 D) จะถ ู กน ํ ากล ั บม า

ปรับปรุงและซอมแซมเพื ่อจัดแสดง 

ขาพเจารูสึกตื่นเตนและดีใจอยางบอก

ไมถูกเหมือนวาไดเจอเพื่อนเกาที่ไมได

เจอหนากันมานานมาก ครั้งแรกที่ได

เห็น ก็อดไมไดที่จะเขาไปลูบคลําเพ่ือ

รําลึกถึงอดีต และภาพความประทับใจ

เมื ่อครั ้งแรกที ่ ได เห ็น เมื ่อครั ้งได

รวมกันกับทีมซอมบํารุงแกไขปญหา

ในเที ่ยวบินปฐมฤกษก็ยอนกลับมา

เหมือนเหตุการณเพิ ่งจะเกิดขึ ้นเม่ือ

วาน แมวากาลเวลาจะผานมามากกวา 

30 ป แตสภาพรถยังมีเคาโครงของ

ความทันสมัย ไมไดแตกตางจากรถ 

Hydrant Dispenser ท่ี BAFS ใชงานในปจจุบัน ขาพเจาสัญญากับตัวเองวาจะตองปรับปรุงและซอมแซมใหกลับมามีสภาพ

เดียวกับครั้งเม่ือรถ Hydrant Dispenser ชุดแรกถูกนําเขาไปท่ีแผนกซอมบํารุง BAFS Substation ในเดือนกันยายน พ.ศ.

2529  

  รถ Hydrant Dispenser ZS-01 (Chassis : DAIMLER-BENZ, Type L 407 D) คันนี้ ไมไดเปนเพียงรถเติม

นํ้ามันอากาศยานท่ีถูกบูรณะใหมีสภาพเหมือนใหม แตยังเปนเหมือนประวัติศาสตรท่ีกลับมามีชีวิตเพ่ือบอกเลาเรื่องราวของ 

BAFS ครั้งเมื่อมีการใชงานรถ Hydrant Dispenser ครั้งแรกและพนักงานจากตางบริษัทกันเขามาหลอหลอมเปนหนึ่ง

เดียวกัน ซึ่งเปนจุดเริ่มตนสําคัญของวัฒนธรรม Believe in Teamwork ของชาว BAFS ที่พัฒนาจากวันวานจนเติบใหญ

เปน BAFS GROUP ในปจจุบัน  

 

บุญรอด ลัดลอด 

ท่ีปรึกษาดานเทคนิค  

บริษัท บาฟส อินเทค จํากัด (BI) 

(อดีตผูจัดการแผนกซอมบํารุง BAFS  

รหัสพนักงาน 110044)  

Hydrant Dispenser ZS-01 ในป พ.ศ.2564 เม่ือเริ่มรับเขามาปรับปรุง 


